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Baden-Wiirttemberg

MINISTERIUM FUR VERKEHR

Erganzende Infrastruktur fur den
Schienenknoten Stuttgart

Ausschuss Stuttgart 21 / Rosenstein
des Gemeinderats der Landeshauptstadt Stuttgart
Stuttgart, den 16. Juli 2019

Ministerialdirektor Dr. Uwe Lahl
Abteilungsleiter Gerd Hickmann
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Stuttgart 21 und Deutschlandtakt

., Fiir mich steht aufer Frage, dass der Deutschlandtakt in der
Organisation des Schienenverkehrs ein wichtiger Schritt

nach vorne sein wird. “
Winfried Hermann, Minister fiir Verkehr, 05. Juli 2019

« D-Takt ist auf Planung von Stuttgart 21 abgestimmt und fahrbar
« Kiritik ist seit der Schlichtung bekannt

* Auch ohne einen idealtypischen Integralen Taktknoten ist der
Deutschlandtakt ein grof3er Gewinn fur die Fahrgaste

« Das Land hat ein gemeinsames Interesse mit der DB die
Anschlussbeziehungen im D-Takt noch weiter zu optimieren.
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Die langerfristige verkehrliche Zielstellung

Herausforderung Klimaschutz:

Verdoppelung der Fahrgaste im Schienenverkehr

Folie 3 Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Das verkehrliche Ziel der Verdoppelung
Ist erforderlich und sinnvoll

Treibhausgas-Emissionen in Baden-Wiirttemberg seit 1990 nach Sektoren”)

] I N\ Mit inzwischen rund
:I I IIIIIIIIIII § 30 % machen die

§ Verkehrsemissionen
§ einen Groliteil der
§ Treibhausgas-

\ Emissionen aus

1990 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 Ziele
*) 2017: vorlaufige Werte.

2020 Und dies mit steigender
Berechnungsstand: Frihjahr 20195.

Nahere Erlauterungen zu den einzelnen Sektoren siehe Tabelle Te n d e n Z !

Datenquellen: Arbeitskreis *Umweltékonomische Gesamtrechnungen der Lander«; Ergebnisse

von Modellrechnung in Anlehnung an den Nationalen Inventarbencht (NIR) Deutschland

2018/2019; Johann Heinrich von-Thiinen Institut - Report 57/67. M
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Das verkehrliche Ziel der Verdoppelung
Ist erforderlich und sinnvoll

CO2-Emissionen des Verkehrs in Baden-Wiirttemberg seit 19907
Angaben in Millionen Tonnen

Mill. t
30 W Personen- M StraBen- Flugverkehr3)  mSonstiger Verkehrd)
verkehrl) guterverkehr2)
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*) Werte 2017 vorlaufig.

1) Pkw, Busse, Kraftrader.

2) Leichte und schwere Nutzfahrzeuge.

3) Gesamtemissionen: nationale und internationale Fliige.

4) Schienenverkehr, Binnenschifffahrt und Off-Road-Verkehr.

Datenquellen: Verkehrszahlungsergebnisse der Landesstelle fiir StraBentechnik Baden-Wiirttemberg,
Folie 5 Lénderarbeitskreis Energiebilanzen und eigene Modellrechnungen (NIR 2019).

B h sstand Friihjahr 2019. 3 o
erechningsta Ty @ Statistisches Landesamt Baden-Wirttemberg 2019

Im Verkehrsbereich
steigen die CO2-
Emissionen, statt
zu fallen.

Ohne Beitrag durch
eine Verlagerung
des Verkehrs sind
die Klimaziele nicht
erreichbar.
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Das verkehrliche Ziel der Verdoppelung

ISt erreichbar

Anteil der Schiene an der landgebundenen Personenverkehrsleistung

im internationalen Vergleich 1996 und 20

20 %

15%

D: 8,6%
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Deutschland

Antell an der Verkehrsleistung
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Eurostat (2018)
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"CH: 19.8%

Personenverkehr (SPV)

133%
-

Schweiz Schweden

M 199 M 2005 2016

Quelle: Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Neue verkehrliche Zielstellungen
Was kann Stuttgart 21 erfullen?

Koalitionsvereinbarung des Bundesregierung

., Mit einem Schienenpakt von Politik und Wirtschaft wollen wir bis 2030 doppelt so viele
Bahnkundinnen und Bahnkunden gewinnen und dabei u. a. mehr Giiterverkehr auf die
umweltfreundliche Schiene verlagern. *

10-Punkte-Plan ,,starke Schiene“ der Deutschen Bahn AG:

., 3. Der Fernverkehr wird die Zahl seiner Fahrgdste verdoppeln.
4. Die DB wird im OPNV zusdtzlich eine Milliarde Kunden gewinnen.
5. DB Cargo wird 70 % mehr auf deutschen Schienen transportieren. “

Welche perspektivischen

Infrastrukturerganzungen sind
Was kann Stuttgart ‘
21 Ieisten?g dann im Knoten Stuttgart dartber

hinaus erforderlich?

g
L)
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

,otresstest Stuttgart 21 im Jahr 2011°

= Fragestellung aus der Faktenschlichtung GeiRler 2010:
Kann Stuttgart 21 auch in der morgendlichen Spitzenstunde 7-8 Uhr eine
Steigerung der Zugzahlen um 30 Prozent leisten
(= in Lastrichtung 49 Zugankiinfte in Stuttgart Hbf)?

= Ergebnis:
Der Knoten Stuttgart 21 kann die 49 Zuge in der Spitzenstunde
leisten.

* Eine relevante weitere Steigerung daruber hinaus ist aber ohne
Infrastrukturausbau im Verkehrsknoten nicht darstellbar.

LER
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Entscheidend fur die Kapazitatenbemessung
sind die Stol3zeiten

A s e s Beispiel:
| b ingi |
| el Ty '~ Mit dem Deutschlandtakt steigt der Grundtakt der
e Hf BERcE sdafl) Fernverkehrsziige zwischen Stuttgart und
S |mee o nm . | Mannheim/Heidelberg von 2,5 auf 4,5 Zlige je

I E:Iﬂa i

i T Stunde. B

A Heodbesnn Het |M¢' 4:. s

In den StoRzeiten verkehren aber
.= bereits heute mehr Fernverkehrszige.

Beispiel: Freitag, 19.7.2019 von Stuttgart
nach Mannheim bzw. Heidelberg:

| Zwischen 16 und 17 Uhr: 6 Fernziige/Std.

L Kann S21 auch zu diesen kritischen
Zeiten eine Verdopplung leisten?

L8R
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Was kann Stuttgart 21 zu Ziel
einer Verdopplung der Fahrgastzahlen beitragen?

Regional- - Bahn
Fernverkehr @

+100% ~ .

Verd [
(Verdoppelung) ETCS

Zuglangen/

ETCS Einheiten

Zuglangen =
Mehr Mehr ETCS

Zuge | ) ~ Zlge
30% 0 Zuglangen
Status Quo - CO%R) | (30%) | __._ glang

Fahrgaste

=<8
(> A
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Verdopplung moglich?

Im Fernverkehr auf den Hauptlinien ist eine weitere Steigerung uber
Zuglangen nicht moglich. Die ICE-Zuge sind schon maximal lang.

Im Regionalverkehr ist durch Zuglangen/Doppelstockzige eine
Verdopplung denkbar. Allerdings werden bei einer Verdopplung des
Fernverkehrs absehbar Regionalzuge von ihren Trassen verdrangt werden.

Bei der S-Bahn ist die Leistungsfahigkeit erschopft. Die Komplettierung aller
Zuge auf Langzuge kann noch einmal 10 Prozent, die Umsetzung von ETCS
nochmals bis zu 20 Prozent Leistungssteigerung bringen. Ziel von ETCS ist

aber vor allem auch die Verbesserung der Betriebsqualitat!

Fazit: Uber alle Zugarten ist eine Verdopplung der Fahrgastzahlen mit
der geplanten Infrastruktur noch nicht erreichbar.

P
L8R
Baden-Wiirttemberg



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Welche Erganzungen fur den Schienenknoten
Stuttgart sind notwendig und sinnvoll?

Bereits auf den Weg gebracht:
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Welche Erganzungen fur den Schienenknoten
Stuttgart sind notwendig und sinnvoll?

In Diskussion bzw Prufung
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Welchen Beitrag konnte eine zusatzliche
Erganzungsstation im Zentrum leisten?
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Welchen Beitrag konnte eine zusatzliche
Erganzungsstation im Zentrum leisten?

S5

Bietigheim-Bissingen

o « S-Bahnen konnen im Fall von
[Em::m sacknang Storungen der Stammstrecke
trotzdem ins Zentrum (Hauptbahnhof)

% o j Zuffenhausen .
l gefuhrt werden
(S6)
Feuerbach : m

— " « Umleitungsverkehr Stuttgart Hbf —
- Hodhngen Stuttgart-Vaihingen Uber die
. —— Panoramabahn weiterhin moglich
1 | 2P stammatrecks
I | e 1 Eine Lehre aus Rastatt:
Lf::::-ﬁlmmﬁ"ﬂm Das Schienennetz braucht
| Redundanzen
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Wie konnte die eine solche Station aussehen?

TIEFBAHNHOF STUTTGART 21 MIT ERGANZUNGSSTATION

ERGANZUNGSSTATION TIEFBAHNHOF NACH PLANUNG S21 S-BAHN-STATION BONATZBAU

Folie 16 Baden-Wiirttemberg
Skizze Ministerium fiir Verkehr, Juli 2019



ERGANZENDE INFRASTRUKTUR
STUTTGART NORD —-TIEFBAHNHOF S 21

Welcher Korridor musste .
fir diese Losung im
Sinne einer N ROSENSTEIN-
Vorsorgeplanung il
gesichert werden? sk ‘ ' % o

RSN S-BAHN-STATION
"0 STUTTGART NORD

1 %
4

Varianten prufen

{// MITTNACHTSTRASSE

PRAG-
FRIEDHOF

"/ SCHLOSS-
2 GARTEN
B Erganzende Infrastruktur

! S21 Ferngleise

EUROPA-
VIERTEL

I S-Bahn Gleise (S21 + Bestand)
I Bestehende Gleise Gaubahn

'ERGANZUNGSSTATION

Flache der ehemaligen Gleisanlagen

Strecke gherirdisch /77
A TIEFBAHNHOF

Strecke im Tunnel oder Trog STUTTGART 21

Folie 17
Skizze Ministerium fiir Verkehr, Juli 2019



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Eine Erganzungsstation sollte an der Verkehrsdrehscheibe
am Hauptbahnhof liegen

S-Bahn-Station Ergéanzungsstation

Mittnachtstral®
Iitnachtstrale Regional- und Fernverkehr
© 16,60 oo S1-6, 60

U12 Ry s 5annTunne Ein Grolteil der (8] -Linien
_ _ | /\S @ -Verkehr
Quartier Rosenstein S N S ) FuRlaufig in die Innenstadt
Bf Feuerbach ™~ gy Mithais, »
o ‘l“ll '
Feuerbach ,. : ":
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Fazit

= Die bislang absehbare Verkehrsentwicklung kann
nach heutiger Erkenntnis durch die geplante
Infrastruktur bewaltigt werden.

* Die im Zuge der Klimaschutzstrategie angestrebte
Verdopplung der Verkehrsnachfrage im
Schienenverkehr wird jedoch
Infrastrukturerganzungen erfordern.



MINISTERIUM FUR VERKEHR

Fazit

Erforderlich ist eine gemeinsame Verstandigung von Land, DB,
Landeshauptstadt und Verband Region Stuttgart, welche zusatzliche Infrastruktur
perspektivisch erforderlich bzw. als Vorsorgeplanung zu sichern ist.

= Untersuchungsraum: Knoten Stuttgart mit Zulaufen

= Grundpramisse: Zunachst werden alle vertraglichen Bestandteile des Projekts
Stuttgart 21 umgesetzt

= Grundpramisse: Beachtung der stadtebaulichen Ziele der LHS

= Ziel: Definition sinnvoller Bausteine fur Nachfrage- und Kapazitatssteigerungen
in der Zukunft in Vereinbarkeit mit dem Stadtebau.

= Erganzungsstation in Tieflage als Teil einer integrierten Bewertung aller
Zukunftsoptionen

ER
LR
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Fazit

= Einrichtung einer gemeinsamen Arbeitsgruppe,
die bis Herbst erste Eckpunkte erarbeitet.

“% ¥
L85
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MINISTERIUM FUR VERKEHR

Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit !

Ministerium fiir Verkehr Baden-Wiirttemberg

Dorotheenstra3e 8 « 70173 Stuttgart

| Uty el
Postfach 10 34 52 - 70029 Stuttgart - ‘:,,.n-._ SR, i ey
=R A T TN A i
Telefon: 0711 231-5830 B TR T T O AT TR

Fax: 0711 231-5899

info@vm.bwl.de

www.vm.baden-wuerttemberg.de
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